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RAPORT

Privind aprobarea Documentatiei de Avizare a Lucrarilor de Interventii, a indicatorilor
tehnico-economici si a devizului general - faza D.A.L.I., pentru obiectivul de investitii
“Modernizare DJ679A Barla (DJ679)- Caldararu, km 0+000- km 12+835, L=12,835 km”

U.A.T. Judetul Arges, in calitate de Achizitor, a incheiat cu S.C. H.V.L.LD. CONSULTING
GROUP S.R.L. Contractul de prestari servicii nr. 20224/4614/26.10.2021, avand ca obiect prestarea
serviciilor de elaborare: tema de proiectare, studii de teren, expertiza tehnicd, documentatii tehnice
pentru obtinerea CU si avize /acorduri aferente, documentatie de avizare a lucrdrilor de interventii
(DALI) si caiet de sarcini pentru procedura de achizitie publicad de servicii de proiectare, asistenta
tehnicd si executie lucrdri pentru obiectivul de investitii “Modernizare DJ679A Barla (DJ679)-
Caldararu, km 0+000- km 12+835, L=12,835 km”.

Prin Hotararea nr.262 din 28.10.2021 a fost aprobat Devizul general estimativ in valoare de
49.914.884,92 lei cu TVA pentru obiectivul “Modernizare DJ679A Barla (DJ679)- Caldararu, km
0+000- km 12+835, L=12,835 km”.

Prin revizuirea DALI conform avize/acorduri si actualizarea devizului general, va fi modificata
valoarea devizului general estimativ aprobat prin HCJ Arges nr.262 din 28.10.2021.

A fost obtinut Certificatul de Urbanism nr.9/7726 din 20.04.2023, emis de Consiliul Judetean
Arges, respectiv au fost obtinute toate avizele/acordurile solicitate prin acesta.

Documentatia de avizare a lucrarilor de interventii si documentatia tehnica integrata
acestuia sunt intocmite in conformitate cu prevederile mentionate la Regimul economic si Regimul
tehnic din Certificatul de urbanism nr.9/7726/20.04.2023, emis de Judetul Arges.

Scopul realizérii obiectivului in cazul de fatd este de a elimina vulnerabilitatile constructiei
existente (drum) cauzata de factori de risc naturali. Prin realizarea lucrdrilor se asigura conditii
minimale de infrastructurad rutiera si totodata o dezvoltare zonala echilibratd din punct de vedere al
retelei de transport rutier.



1. Situatia existenta si necesitatea realizarii lucrarilor de interventii relevante

Proiectul isi propune aducerea structurii rutiere a sectorului de drum vizat la parametrii tehnici
corespunzatori clasei tehnice a drumului, corectarea elementelor geometrice, astfel incat sd se
incadreze in prevederile legale, refacerea sistemului de colectare si evacuare a apelor pluviale.

Lucrérile de modernizare vor conduce la imbunatétirea conditiilor de circulatie si a fluentei
traficului si vor influenta benefic zona atat din punct de vedere ambiental cat si din punct de vedere
socio-economic.

Conform OMT nr. 1296/2017 - Ordin pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea,
construirea si modernizarea drumurilor, sectorul studiat se incadreaza ca drum de clasa tehnica V —
drum judetean.

2. Identificarea scenariilor/optiunilor tehnico — economice
SOLUTIA 1

Solutia 1 considerata consta in realizarea imbracamintii drumurilor din mixtura asfaltica si
anume executia sistemelor rutiere aferente variantei 1 recomandata de expertul tehnic.

Se urmareste traseul existent, pentru prevenirea angajarii unor lucrari foarte costisitoare si
ocuparii unor suprafete de teren ce nu au folosintd de drum si nu apartin domeniului public. Traseul
proiectat are in vedere o usoard imbundtdtire a elementelor geometrice ale curbelor existente.

In profil longitudinal se identifica doua situatii:

Pentru zona de intravilan sau cu cote impuse (drumuri laterale, acces proprietdti): se urmareste
linia terenului existent, cota rosie fiind in medie cu max. 10 — 15 cm mai ridicata decat cea existenta
astfel Incat sa nu fie afectate zonele de acces la proprietati. Exceptie fac zonele cu cote impuse:
racordarea cu sectoarele amenajate din zona intersectiei cu strazile reabilitate anterior si zonele de
capat, unde se face racordarea la existent.

Pentru zona de extravilan, fara cote impuse: linia rogie proiectata este mai ridicata cu circa 30-
40 de cm fata de cotele existente ale drumului.

Profil transversal

S-a dispus urmatorul profil transversal:
e Platforma drumului 8.00m
e Partea carosabila 6.00m
e Benzi de circulatie 2
e Acostamente 2x1,00m

din care benzi de incadrare 2x0,25m

e Panta transversala pe partea carosabild 2.5%
e Panta transversala pe acostamente 2.5% pe acostamente consolidate si

4% la acostamente impietruite

S-au dispus urmatoarele tipuri de structura rutiera:
Structura rutiera tip 1
- strat de rulare, 4cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAPC 16 conform AND 605
(BA16 rul 50/70 conf. SR EN 13108-1) (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin
concasare si sortare;




- strat de legatura, 6cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BADPC22.4 conform AND
605 (BA 22.4 leg 50/70 conf. SR EN 13108-1), (cu agregate naturale de balastiera prelucrate
prin concasare si sortare);

- strat din piatra sparta, 15cm grosime dupd compactare, (amestec agregat sort 0-63mm, de
balastiera prelucrat prin concasare si sortare) conf. SR EN 13242+A1, STAS 6400, SR EN
13285;

- 30 cm strat de balast conform SR EN13242+A1 si STAS 6400/84

- strat de forma executat din 10 cm de balast ( se poate utiliza inclusiv materialul recuperat din

pietruirea existentd, dupd curdtare)
sau 15 cm strat de pdmant stabilizat cu lianti hidraulici
sapaturd pana la cota inferioara a structurii rutiere proiectate;

Structura rutiera tip 2
- strat de rulare, 4cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAPC 16 conform AND 605
(BA16 rul 50/70 conf. SR EN 13108-1) (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin
concasare si sortare;
strat de legatura, 6cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BADPC22.4 conform AND
605 (BA 22.4 leg 50/70 conf. SR EN 13108-1), (cu agregate naturale de balastiera prelucrate
prin concasare si sortare);
strat din piatra sparta, 15cm grosime dupa compactare, (amestec agregat sort 0-63mm, de
balastiera prelucrat prin concasare si sortare) conf. SR EN 13242+A1, STAS 6400, SR EN
13285;
completare cu balast 15 cm conform SR EN13242+A1 si STAS 6400/84
scarificare si reprofilare pietruire existenta
S-a dispus si amenajarea drumurilor laterale pana la limita cadastrului DJ si pe latimea existenta.
Drumurile laterale se vor executa cu aceeasi structura rutiera ca drumul principal:

- strat de rulare, 4cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAPC 16 conform AND 605
(BA16 rul 50/70 conf. SR EN 13108-1) (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin
concasare si sortare;

- strat de legdturd, 6cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BADPC22.4 conform AND
605 (BA 22.4 leg 50/70 conf. SR EN 13108-1), (cu agregate naturale de balastiera prelucrate
prin concasare si sortare);

- strat din piatra sparta, 15cm grosime dupa compactare, (amestec agregat sort 0-63mm, de
balastiera prelucrat prin concasare si sortare) conf. SR EN 13242+A1, STAS 6400, SR EN
13285;

- 30 cm strat de balast conform SR EN13242+A1 si STAS 6400/84

- sapaturd pana la cota inferioara a structurii rutiere proiectate;

Intersectia DJ679A cu DC125 se va amenaja pe o suprafatd de 229.60 mp. Fiind o racordare existenta,
se va freza asfaltul existent si se va asigura racordarea prin:

- strat de rulare, 4cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAPC 16 conform AND 605
(BA16 rul 50/70 conf. SR EN 13108-1) (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin
concasare si sortare;

- strat de legatura, 6cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BADPC22.4 conform AND
605 (BA 22.4 leg 50/70 conf. SR EN 13108-1), (cu agregate naturale de balastiera prelucrate
prin concasare si sortare);

Scurgerea apelor
Scurgerea apelor se va realiza prin pantele partii carosabile cétre santurile proiectate.
S-au dispus santuri betonate si santuri de pamant conform planurilor de situatie.
S-au dispus lucrari la podete:



- podete transversale noi in locul celor existente
- podete tubulare noi la la intersectiile cu drumurile laterale.
- Podete de acces la proprietati (tubulare De500)
S-au dispus si lucrari de reparatii la podete existente precum:
- Podet km 2+560 — se executd decolmatari si reparatii la timpane
- Executii de timpane noi la tuburi existente.
Pentru asigurarea accesului la proprietati s-a dispus si executia de podete de acces De500.

Siguranta circulatiei

Siguranta circulatiei se realizeaza atat pe perioada de executie prin semnalizarea rutiera a
punctelor de lucru cat si pe perioada de exploatare, conform legislatiei in vigoare.
Ca semnalizare orizontald, se vor realiza marcaje longitudinale la limita dintre carosabil si
acostamente precum si marcaj axial de separare a sensurilor de circulatie.
Lucrérile de marcaj se vor executa in conformitate cu SR 1848/1-7.

Ca semnalizare verticald, se vor amplasa indicatoarele rutiere conform planurilor de situatie
intocmite.
Indicatoarele vor raspunde cerintelor de avertizare, reglementare, orientare si informare si se vor
executa la dimensiunile prevazute in SR 1848/1-2024.

Se vor executa si tronsoane de parapet tip H2-W4.

Lucrari la poduri

Pod km 4+498
Sunt prevazute lucrari de reparatii la nivelul infrastructurilor si de schimbare, respectiv imbunatatire a
elementelor de la nivelul suprastructurii, dupa cum urmeaza:
e [a suprastructura
desfacerea straturilor caii actuale de pe pod;
demolarea grinzilor de parapet, consolelor de trotuar si a betonului de panta;
inlocuirea fasiilor cu goluri marginale cu grinzi prefabricate H=52cm;
reparatii cu mortare speciale pe portiunile cu degradari ale grinzilor;
perforarea fasiilor la intrados pentru a permite evacuarea apei,
turnarea placii de suprabetonare;
refacerea hidroizolatiei;
montarea parapetului de siguranta;
montarea parapetului pietonal metalic;
e La infrastructuri
camasuirea tuturor elementelor de infrastructura ale podului si a aripilor;
Racordarea culeelor si a aripilor la noua geometrie a suprastructurii
e Inalbie
Recalibrarea albiei si curatarea vegetatiei pe o lungime de 20.00m amonte si 10.00m aval
In acest scenariu suprastructura va fi dimensionati la clasa E de incércare.
Calea pe pod va avea urmatoarea alcatuire:

- BAP16-4cm
- BAP16 —4cm
- BA8-3cm

- Hidroizolatie speciala pentru poduri — lcm
Calea pe trotuare va avea urmatoarea alcatuire:
- BA8-3cm



- Umplutura trotuar din beton C25/30
- Hidroizolatie speciala pentru poduri — lcm

Pod km 6+350
Sunt prevazute lucrari de reparatii la nivelul infrastructurilor si de schimbare, respectiv imbunatatire a
elementelor de la nivelul suprastructurii, dupd cum urmeaza:
e La suprastructura
desfacerea straturilor caii actuale de pe pod;
demolarea consolelor de trotuar;
inlocuirea fasiilor cu goluri marginale;
reparatii cu mortare speciale pe portiunile cu degradari ale grinzilor;
perforarea fasiilor la intrados pentru a permite evacuarea apei,
turnarea placii de suprabetonare;
refacerea hidroizolatiei;
montarea bordurilor inalte pentru protectia pietonilor;
montarea parapetului pietonal metalic;
e La infrastructuri
camasuirea tuturor elementelor de infrastructura ale pasajului si a aripilor;
Racordarea culeelor si a aripilor la noua geometrie a suprastructurii
e Inalbie
Recalibrarea albiei si curatarea vegetatiei pe o lungime de 20.00m amonte si 10.00m aval
In acest scenariu suprastructura va fi dimensionati la clasa E de incarcare.
Calea pe pod va avea urmatoarea alcatuire:

- BAP16 —4cm
- BAP16-4cm
- BA8-3cm

Hidroizolatie speciald pentru poduri — lcm
Calea pe trotuare va avea urmatoarea alcatuire:

- BA8-3cm

- Umplutura trotuar din beton C25/30

- Hidroizolatie speciala pentru poduri — lem

Pod km 10+596

Sunt prevazute lucrari de demolare a structurii existente si de realizare a unui pod nou. Acesta va
avea schema statica de grinda simplu rezemata cu deschiderea de 11.50m. Podul va avea lungimea
totald 16.90m, compusd din ziduri intoarse de cate 2.40m, rosturi de dilatatie de cate Scm si
suprastructura de 12.00m.

Suprastructura are o latime totald de 10.30m, asigurand o parte carosabila de 7.80m Incadrata de
borduri prefabricate din beton de 20x42cm, trotuare de cate 1.00m si parapet pietonal. Elementul
principal de rezistenta este o dala din beton alcatuita din grinzi prefabricate precomprimate H=52cm,
L=12.00m in conlucrare cu o placa monolitd din beton armat.

Infrastructurile sunt compuse din doud culee masive din beton armat fundate direct.

Racordérile cu terasamentele sunt realizate ziduri intoarse de 2.40m, sferturi de con pereate si
placi de racordare de 3.00m.
Structura va fi dimensionata la grupa 1.a de incarcare, compusa din convoiul LM1 si o Incarcare de
3kN/m? din oameni pe trotuare.
Calea pe pod va avea urmatoarea alcétuire:



- BAP16 —4cm

- BAPl6—4cm

- BA8-3cm

- Hidroizolatie speciala pentru poduri — lcm
Calea pe trotuare va avea urmatoarea alcatuire:

- BA8-3cm

- Umplutura trotuar din beton C25/30

- Hidroizolatie speciala pentru poduri — lcm

SOLUTIA 2

Solutia 2 presupune realizarea unei structuri rutiere rigida compusa dintr-o imbracaminte din beton de
ciment, pe un strat de fundatie din balast
e 20 cm strat de uzura din beton rutier BcR 4.0 conform NE 014-2002;
e 2 cm nisip; hartie Kraft sau folie polietilend;
e strat din cu balast, 20cm grosime dupa compactare (amestec agregat sort 0-63mm, de balastiera)
conf. STAS 6400, SR EN 13242+A1, SR EN 13285;
e strat de forma executat din 10 cm de balast ( se poate utiliza inclusiv materialul recuperat din
pietruirea existenta, dupa curatare)
sau 15 cm strat de pamant stabilizat cu lianti hidraulici
e sdpaturd pana la cota inferioara a structurii rutiere proiectate
In afara de structura rutiera detaliatd mai sus, toate celelalte lucriri descrise la solutia I riman
valabile.
Realizarea acestei solutii are urmatoarele dezavantaje:
¢ Necesita utilaje specializate pentru executie ce trebuie sa fie mentinute in stare buna de functionare.
e Traficul trebuie adaptat la executie — circulatie numai pe o banda.
¢ Dupa turnarea dalelor carosabilul se poate reda traficului numai dupa 21 de zile, fata de cateva ore la
asfalt.
e Rosturile transversale necesita executie atenta si intretinere corespunzatoare, iar in exploatare
provoaca disconfort (socuri si zgomot).
¢ Nu poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate portanta, ranforsarea ulterioara a drumului
este laborioasa — costisitoare
In afard de structura rutiera detaliatd mai sus, toate celelalte lucriri descrise la solutia I riman valabile.

Pod km 4+498
Sunt prevazute lucrari de reparatii la nivelul infrastructurilor si de schimbare integrala a
suprastructurii, dupa cum urmeaza:
e [La suprastructura
- Inlocuirea integrald a suprastructurii cu una in solutie de grinzi prefabricate din beton
precomprimat in conlucrare cu o placa monolitd din beton armat; aceasta trebuie sa asigure o
parte carosabild de 7.80m+SL, trotuare cu latime utild minimad de 1.00m si spatiu suficient
pentru elemente de siguranta

e La infrastructuri
camasuirea tuturor elementelor de infrastructura ale podului si a aripilor;
Racordarea culeelor si a aripilor la noua geometrie a suprastructurii
e Inalbie
Recalibrarea albiei si curatarea vegetatiei pe o lungime de 20.00m amonte si 10.00m aval



In acest scenariu suprastructura va fi dimensionata la grupa 1.a de incarcare.
Calea pe pod va avea urmatoarea alcétuire:

- BAP16-4cm
- BAP16 —4cm
- BA8-3cm

- Hidroizolatie speciala pentru poduri — lcm
Calea pe trotuare va avea urmatoarea alcatuire:

- BA8-3cm

- Umplutura trotuar din beton C25/30

- Hidroizolatie speciala pentru poduri — lcm

Pod km 6+350
Sunt prevazute lucrari de reparatii la nivelul infrastructurilor si de schimbare integrala a
suprastructurii, dupd cum urmeaza:
e La suprastructura
- Inlocuirea integrali a suprastructurii cu una pe solutie de grinzi prefabricate din beton
precomprimat in conlucrare cu o placa monolitd din beton armat; aceasta trebuie sa asigure o
parte carosabild de 7.80m+SL, trotuare cu latime utild minimad de 1.00m si spatiu suficient
pentru elemente de siguranta.

e La infrastructuri
camasuirea tuturor elementelor de infrastructura ale pasajului si a aripilor;
Racordarea culeelor si a aripilor la noua geometrie a suprastructurii
e Inalbie
Recalibrarea albiei si curatarea vegetatiei pe o lungime de 20.00m amonte si 10.00m aval
In acest scenariu suprastructura va fi dimensionati la grupa 1.a de incarcare, compusa din convoiul
LMI1 si o incircare de 3kN/m? din oameni pe trotuare.
Calea pe pod va avea urmatoarea alcatuire:

- BAP16-4cm
- BAP16 —4cm
- BA8-3cm

- Hidroizolatie speciala pentru poduri — lcm
Calea pe trotuare va avea urmatoarea alcatuire:

- BA8-3cm

- Umplutura trotuar din beton C25/30

- Hidroizolatie speciala pentru poduri — lcm

Pod km 10+596

Sunt prevazute lucrari de demolare a structurii existente si de realizare a unui pod nou. Acesta va
fi compus dintr-o casetd de beton armat cu lumina de 12.40x3.00m. Podul va avea lungimea totala
13.60m.

Suprastructura are o latime totald de 11.05m, asigurand o parte carosabila de 7.80m Incadrata de
borduri prefabricate din beton de 20x42cm, trotuare de cate 1.20m si parapet pietonal. Planseul este
alcatuit dintr-o dald cu grosime variabild intre 60-70cm, pereti cu grosime de 60cm si un radier
compus dintr-o zond armata de 80cm si una din beton simplu de 1.00m.

Racordarile cu terasamentele sunt realizate aripi din beton armat si placi de racordare de 3.00m.



Structura va fi dimensionata la grupa 1.a de incarcare, compusa din convoiul LMI1 si o incércare de
3kN/m? din oameni pe trotuare.
Calea pe pod va avea urmatoarea alcatuire:

- BAP16 —4cm
- BAP16-4cm
- BA8-3cm

- Hidroizolatie speciala pentru poduri — lem
Calea pe trotuare va avea urmatoarea alcatuire:

- BA8-3cm

- Umplutura trotuar din beton C25/30

- Hidroizolatie speciala pentru poduri — lem

Solutia propusa in cazul de fatd are rolul de a elimina vulnerabilitdtile constructiei existente
(drum) cauzata de factori de risc naturali. Prin realizarea lucrdrilor se asigurd conditii minimale de
infrastructura locald/judeteana si totodatd o dezvoltare zonala echilibrata din punct de vedere al retelei
de transport rutier.
De asemenea lucrdrile prevazute in prezenta documentatie previn aparitia unor degradari sau
accentuarea defectelor actuale. Per total complexitatea lucrarii este una redusa neputand fi asociati factori de
risc semnificativi.

Indicatorii tehnico-economici aferenti Solutiei 1:

- Valoarea totala(inclusiv TVA): 66.997.560,06 lei,
Constructii + Montaj(C+M), (inclusiv TVA): 47.471.711,28 lei

- Valoarea totald(fard TVA): 55.451.584,32 lei,
Constructii + montaj (C+M),(fard TVA): 39.232.819,24 lei

Indicatorii tehnico-economici aferenti Solutiei 2:

1.Valoarea totala(inclusiv TVA): 78.028.407,91 lei
Constructii + Montaj(C+M), (inclusiv TVA): 55.373.765,23 lei

2.Valoarea totala(farda TVA): 64.580.455,05 lei
Constructii + montaj (C+M),(fard TVA): 45.763.442,34 lei

In cazul variantei I se apreciazi o complexitate a lucrarii redusa neputand fi asociati factori de
risc semnificativi.

Aplicarea variantei II presupune o durati de executie mai mare. In cazul in care vor fi intalnite
probleme in executie, inclusiv datorate factorilor climaterici si mai ales in timpul executiei fundatiei,
pot aparea intarzieri care vor decala apoi si lucrarile ulterioare.

Analiza multicriteriald a variantelor de alcdtuire a comparat avantajele si dezavantajele
aplicdrii solutiei I fatd de solutia I, obtinandu-se un punctaj superior pentru solutia I.

Astfel, avind in vedere argumentele enuntate mai sus, din punct de vedere tehnic si
economic se recomanda Solutia I, aceasta fiind solutia recomandata si de expertul tehnic.

3.Principalii indicatori tehnico—economici aferenti investitiei (solutia I recomandata):



a) Indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectivului de investitii, exprimata in
lei, cu TVA si, respectiv, farda TVA, din care constructii — montaj (C+M), in
conformitate cu devizul general.

Totalul cheltuielilor este de:

55.451.584,32 lei la care se adaugd 11.545.975,74 lei (TVA) rezultind 66.997.560,06 lei
(inclusiv TVA)

din care C+M:

39.232.819,24 lei la care se adauga 8.238.892,04 lei (TVA) rezultand 47.471.711,28 lei (inclusiv
TVA)

S-a atasat ca anexa la prezenta documentatie devizul general privind cheltuielile necesare

realizarii obiectivului (intocmit conform HG 907/2016).

b) Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitati
fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii - i, dupa caz, calitativi, in conformitate
cu standardele, normativele si reglementarile tehnice 1n vigoare;

- drum de clasa tehnica V cu doud benzi de circulatie;

-Lungime totala sector de drum: - 12730m

-Latime parte carosabila: - 6,00 m;

-Acostamente: -2 x 1,00m din care 0,25m benzi de incadrare;
Infrastructurd dimensionata la trafic si la actiunea fenomenului de inghet-dezghet;
Covor asfaltic in doua straturi;

-Santuri: - santuri betonate cu sectiune trapezoidala;
- santuri de pamant
-Podete: - podete transversale noi in locul celor existente
- podete tubulare noi la intersectiile cu drumurile laterale.
- Podete de acces la proprietati (tubulare De500)
-Poduri: - 3 bucati

¢) Indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti 1n
functie de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii;

Analiza cost-beneficiu financiard este ingreunatd in cazul proiectelor de infrastructura de
dimensiuni mici, $i care nu genereaza venituri. Este si cazul prezentului proiect, avand in vedere ca
recuperarea capitalului investit nu este facila, el putdnd fi doar partial recuperat, prin intermediul unor
servicii, taxe sau alte mecanisme care pot genera fluxuri financiare.

d) Durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni

Durata realizarii obiectivului de investitie este de 35 luni, iar durata de executie a lucrarilor
este de 24 luni.

Fata de cele prezentate mai sus si in temeiul HG nr.907/2016 privind aprobarea continutului-
cadru al documentatiei tehnico-economice aferente investitiilor publice, cu modificarile si completarile
ulterioare si art.44 din Legea nr.273 din 29 iunie 2006 privind finantele publice locale, consideram ca
proiectul de hotarare privind aprobarea Documentatiei de Avizare a Lucrarilor de Interventii, a
indicatorilor tehnico-economici si a devizului general - faza D.A.L.I., pentru obiectivul de investitii
“Modernizare DJ679A Barla (DJ679) - Caldararu, km 0+000- km 12+835, L=12,835 km” este



fundamentat din punct de vedere al reglementarilor in vigoare, raportat la atributiile si competentele
specifice acestui serviciu, sens in care propunem analizarea, supunerea spre dezbatere si adoptare a
proiectului de hotarare in sedinta Consiliului Judetean Arges din luna noiembrie 2025, in conformitate
cu prevederile art. 173, alin. (1), lit. ”’b”, alin (3), lit. ”f”, alin (5), lit. 1", art. 182, alin. (1) coroborat
cu art. 196, alin. (1) lit.”a” st art. 243, alin (1), lit. ”a” din O.U.G.nr. 57/2019 privind Codul
administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare .

Anexam la prezentul raport:

- Documentatia de Avizare a Lucrdrilor de Interventii intocmita de catre S.C. H.V..D. CONSULTING
GROUP S.R.L. in conformitate cu prevederile HG.nr.907/2016 (forma consolidatd) si revizuitd in
conformitate cu cerintele avizelor/acordurilor din Certificatul de Urbanism nr. 9/7726 din 20.04.2023,
emis de Judetul Arges;

- Indicatorii tehnico-economici — faza Documentatia de Avizare a Lucrdrilor de Interventii, in
conformitate cu prevederile HG.nr.907/2016 — forma consolidata;

- Devizul general actualizat— faza Documentatia de Avizare a Lucrarilor de Interventii, conform
modelului prevazut in anexa nr.7 din HG.nr.907/2016 — forma consolidata;
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